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Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen und —systeme
Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Anlage 5: Strecken — Ubersicht Klassifizierung der Radverkehrsanlagen,
Stand 15.06.07

1 StraRenbegleitender Radweg

la ohne seitlich parkende Kfz

1b rechts neben parkenden Kifz

1c getrennter Rad- und FuBweg (Z 241) ohne seitlich parkende Kfz
1d getrennter Rad- und FuBweg (Z 241) rechts neben parkenden Kfz
le ,Andere Radwege" gemall AVwV ohne seitlich parkende Kfz

1f ,Andere Radwege" gemal AVwV rechts neben parkenden Kfz

2 Radfahrstreifen

2a mit Sicherheitstrennstreifen
2b ohne seitlich parkende Kfz
2c links neben parkenden Kfz
2d rechts neben parkenden Kfz

3 Schutzstreifen
e 3aohne angrenzende Kfz — Parkbuchten
e 3b mit angrenzenden Kfz — Parkbuchten

4 FulRwege
e 4a Gemeinsamer Ful3- und Radweg (Z 240)
e 4b FuBweg fur Radverkehr frei (Z 239 und ZZ 1022-10)

5 in Ful3gangerzonen
6 auf OPNV-Trasse

7 Verkehrsberuhigte Zonen

7a Verkehrsberuhigter Bereich

7b Zonengeschwindigkeitsbegrenzung

7c Zonengeschwindigkeitsbegrenzung in Fahrtrichtung der Einbahnstralle
7d Zonengeschwindigkeitsbegrenzung entgegen Einbahnstral3e

10 Seperater Radweg

11 Mischverkehr
e 11a zugelassene Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
e 11b zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
e 11c Mischverkehr in Fahrtrichtung Einbahnstrale
e 11d zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h entgegen Einbahnstralie

12 keine Anlagen vorhanden
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Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und —systeme
Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Anlage 6: Strecken - Aufgenommene Attribute mit Codierung entsprechend GIS-System
Merkmal Kriterien
Codierung Codierung
StralBenname StraRenname
STR_NAME
Schliissel - Nr. . "
SCHLUESSEL Gemal STRAGIS — Schlissel (alt)
Schliissel - Nr. . N
VONBIS Gemal STRAGIS — Schlissel (neu)
Klassifizierung Radverkehrsanlage .
ART Vgl. Anlage 5 - Klassifizierung der Radverkehrsanlagen
Beginn
Sonderweg eines Gemein- Verbot der | Linienomni
Keine FuRganger | FuRganger Getrennter Einfahrt busse
) Sonderweg . samer Verbot der
Beschilder- Radfahrer + bereiches FUR- und Ful3- und Einfahrt + +
ung Radfahrer + Radweg Radfahrer | Radfahrer
. Radweg ; .
frei Radfahrer frei frei
Beschilderung _ frei _
K / ZONE K_
frei (ﬁ) frei frei
BESCHILD 0 2237 Z239+Rf | Z242+RF 2240 2241 2267 Z267+Rf Z245+Rf
Sandge-
Asphalt Beton Granit schlemmte
Schotter-
. ) i i i Gehweg- Grol3- Klein-
Oberflache Decke Deke Platten Pflaster platten flaster oflaster Platten Decke
= ; -.'f/ = ?
4 /’ 2
OBERFLAECH Asp Bet Bet PI Bet Kp Gra Gw Gra Gp Gra Kp Gra PI SD
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Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und —systeme

Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Befahrbarkeit/Zustand gut mittel schlecht
BEFAHRBARK 1 2 3
Richtungsverkehr Ein- bzw. Zweirichtungsverkehr
RICHTUNG 1 2
Engstellen vorhanden keine punktuell haufig punktuell Streifenhaft
ENGSTELLEN 0 1 2 3
Netzfunktion gemafl Routennetzkonzept Hauptroute Verbindungsroute ErschlieBungsroute Augustusroute keine Netzfunktion
NETZFUNKTI HR VR ER August 0
Eignun%Sfe ;??j{;g?dﬁi;é?\ Bezug keine Routenfkt gut bedingt ungeeignet (Deﬁck)rmc:;fcﬂlutz)
QUAL_NETZF 0 1 2 3 4

Bestandteil der durch das STA
ausgeschilderten Routenfiihrung

Kein Bestandteil

Bestandteil der Ost-West-Route

Bestandteil der Nord-Siid-Route

DD_Route 0 oW NS
Bestandteil des Elberadweges kein Bestandteil Bestandteil
ELBERADWEG 0 1

Lange der Elemente in m

LAENGE_m

Entsprechende Lénge, berechnet Giber Zuatztool

Datum der Eingabe

Stand_DATUM

Datumsangabe Eingabetag
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Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Anlage 7: Verteilung der GIS-kartierten Radverkehrsanlagen (detailliert) nach Anzahl der
Elemente und Lange (Stand Juni 2007)
Anzahl . Anteil an
Code Bezeichnung kartierter Izi?]nr?]t)e Lange
Elemente in %

1 StralRenbegleitender Radweg

la ohne seitlich parkende Kfz 22 1613 2,06

1b rechts neben parkenden Kfz 0 0 0,00

1c getrennter Rad- und Ful3weg (Z 241) ohne seitlich 87 10357 13,23
parkende Kfz

1d getrennter Rad- und Fulweg (Z 241) rechts neben 4 218 0.28
parkenden Kfz

1e ,},<Af\2dere Radwege" gemall AVwV ohne seitlich parkende 9 543 0.69

1f ,}ff\;\dere Radwege" gemafl AVwV rechts neben parkenden 16 1797 221

2 Radfahrstreifen

2a mit Sicherheitstrennstreifen 0 0 0,00

2b ohne seitlich parkende Kfz 127 11018 14,08

2c links neben parkenden Kfz 15 2058 2,63

2d rechts neben parkenden Kfz 0 0 0,00

3 Schutzstreifen

3a ohne angrenzende Kfz — Parkbuchten 27 3950 5,05

3b mit angrenzenden Kfz — Parkbuchten 6 352 0,45

4 FulRwege

4a Gemeinsamer FulR- und Radweg (Z 240) 58 5232 6,69

4b FuRweg fur Radverkehr frei (Z 239 und ZZ 1022-10) 85 8280 10,58
in FulRgéngerzonen 23 2202 2,81
auf OPNV-Trasse 3 221 0,28
Verkehrsberuhigte Zonen

7a Verkehrsberuhigter Bereich 4 396 0,51

7b Zonengeschwindigkeitsbegrenzung 20 1477 1,89

7c anengeschW|ndlgke|tsbegrenzung in Fahrtrichtung der 5 220 0.28
EinbahnstralRe

7d anengeschwmdlgke|tsbegrenzung entgegen > 214 0.27
EinbahnstralRe

10 Separater Radweg 14 3822 4,88

11 Mischverkehr

1lla zugelassene Hochstgeschwindigkeit 50 km/h 199 19861 25,38

11b zugelassene Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h 28 2285 2,92
Mischverkehr zugelassene Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h

e in Fahrtrichtung Einbahnstralie 2 249 032
Mischverkehr zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

11d in Fahrtrichtung Einbahnstral3e 6 1048 1,34

11e zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h entgegen 0 0 0.00
EinbahnstralRe

12 keine Anlagen vorhanden 9 912 1,17
GESAMT 768 78255 100
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Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und —systeme
Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Anlage 8: Knoten - Klassifizierung der Knotenformen, Stand 15.06.07
Codierung | Klassifizierung

1 LSA mit getrennter Radfahrersignalisierung

2 LSA mit gemeinsamer Radfahrer- und FuRgangersignalisierung

3 LSA ohne Radverkehrssignalisierung

4 Knoten mit bevorrechtigter Stral3e

5 Knoten gleicher Ordnung (Rechts-vor-links)

Ingenieurbiro IVAS Dresden e Alaunstraf3e 9 ¢ 01099 Dresden e www.ivas-dd.de
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Anlagen Abschlussbericht ,,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden — Radverkehrskonzept 26er Ring

Anlage 9: Knoten - Aufgenommene Attribute mit Codierung entsprechend GIS-System
Merkmal Kriterien
Codierung Codierung
StralRenname
STR_NAME Angabe der StraBennamen aller den Knoten zugehérigen Stralen

Schlisselnummer des Knotenpunktes

PNR

Gemal STRAGIS — Schlissel (alt)

Klassifizierung des Knotens

Vgl. Anlage 7 - Klassifizierung der Knotenform

FORM
Zwei-Richtungs-Furt keine Zwei-Richtungs-Furt Zwei-Richtungs-Furt
ZWEI_RICHT 0 1
Unfallhdufungen (2 Jahreszeitraum) keine Unfalle bis 2 Leichtverletzte mindestens 3 Leicht- oder 1 mindestens 1 todlich
Schwerverletzter Verletzter
UHF 0 1 2 3
(héchste anliegende) Netzfunktion Hauptroute Verbindungsroute ErschlieBungsroute keine Netzfunktion
NETZFUNKTI HR VR ER 0
Qualitat ohne nennenswerte Defizite mit teilweisen Defiziten mit groRen Defiziten
QUAL 0 1 2

Bestandteil der durch das STA
ausgeschilderten Routenfiihrung

Kein Bestandteil

Bestandteil der Ost-West-
Route

Bestandteil der Nord-Siid-
Route

Bestandteil beider Routen

DD_Route

0 ow NS

OW_NS

Datum der Eingabe

STAND_Datu

Datumsangabe Eingabetag
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Anlage 10: Qualitdtsanforderungen an Radverkehrsanlagen entsprechend Routenfunktion
Generelle Anforderungen:

e ehene Oberflachen (in der Regel Asphalt)

o auf Hauptrouten keine punktuellen Engstellen

Hauptroute
e bildet stadtteilibergreifende Verbindung
e orientiert sich am logischen Hauptverkehrsnetz der Stadt, bei Sinnfalligkeit werden
verkehrsarme Parallelabschnitte genutzt
e verbindet wichtige Quell- und Zielgebiete moglichst direkt miteinander
o stellt eine leistungsfahige und sichere Verbindung hdchster Prioritéat dar

Verbindungsroute
e  (Ubernimmt Zubringer- und Erganzungsfunktionen zum Hauptroutennetz
e sollte im Allgemeinen die gleichen Qualitatsanspriiche wie Hauptrouten erfillen
o stellt die Vernetzung zwischen den Hauptrouten mit hoher Qualitéat her

ErschlieBungsroute
e hat im Wesentlichen lokale Verkehrs- und ErschlieBungsfunktion (Wohnen,
Einkaufen oder Ziele des Tourismus)
o flUhrt ggf. durch sensible Bereiche (Ful3gangerzonen, Innenstadte u.a.)
e soll weniger eine schnelle Verbindung darstellen, sondern die Erreichbarkeit der
genannten Ziele gewahrleisten

Eignung von streckenhaften Anlagen gemafR Routenfunktion:

Routenfunktion

Radverkehrsanlage

Hauptroute

Verbindungsroute

ErschlieBungsroute

Selbststandig geflihrter Radweg

gut geeignet

gut geeignet

nicht erforderlich

StraRenbegleitender Radweg

gut geeignet

gut geeignet

nicht erforderlich

Radfahrstreifen

gut geeignet

gut geeignet

nicht erforderlich

Schutzstreifen

bedingt geeignet

gut geeignet

gut geeignet

bedingt geeignet

gemeinsamer FuB-/Radweg ungeeignet (Abh. von Fulgénger- gut geeignet
aufkommen)

FuBweg Rad frei ungeeignet ungeeignet bedingt geeignet

in FuRgangerzonen ungeeignet ungeeignet bedingt geeignet

Verkehrsberuhigte Zonen
(<= Tempo 30)

gut geeignet

gut geeignet

gut geeignet

Strecken-Mischverkehr
bei geringem SV-Anteil

bedingt geeignet

(bis DTV 5.000 und
Tempo 30)

gut geeignet

(bis DTV 5.000 und
Tempo 30)

gut geeignet

(bis DTV 5.000 und
Tempo 30)
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Eignung von Knoten gemalR Routenfunktion

Generelle Anforderungen:

e individuelle Lésungen je nach Konfliktlage an Knotenpunkten nach dem Stand der
Technik fiir hohe Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs

e klare und sinnféllige Filhrung am Knotenpunkt

¢ Augenmerk auf Erkennbarkeit / Prasenz des Radfahrers im StraRenraum

e Zumutbarkeit von Wartezeiten an LSA in Abhangigkeit vom Radverkehrsaufkommen
(minimale Wartezeiten)

e auf Hauptrouten keine LSA mit manueller Anforderung
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