Erganzungen zur Anlage 1 zum Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung
(Projektforderung)

eingereicht vom Dresdner Verein ,Initiative Sachsische Eisenbahngeschichte e.V." (ISEG)

Mit diesem Schreiben méchten wir noch besser untermauern, welcher Nutzen dem
Stadtbezirk Dresden-Altstadt durch eine Unterstiitzung unseres Vereins beim Kauf eines
Messestandes entsteht.

Dazu erklaren wir in dieser Erg&nzung zur Anlage 1 verschiedene Dinge noch genauer.
Vorangestellt seien jedoch folgende einleitenden Aussagen:

Eisenbahnvereine, die museale Fahrzeugen im MaR3stab 1:1 besitzen und der Nachwelt
erhalten wollen, haben es heute nicht mehr einfach. Schienenfahrzeuge mit Radsatzen
(Fachbegriff fir Rader) sollten auf Schienen stehen, damit die Radsétze keinen Schaden
nehmen. Schienen gibt es in der Landeshauptstadt Dresden zwar sehr, sehr viele — z. B. bei
der Dresdner Stral3enbahn, aber deren Spurweite weicht von den Gleisen der Eisenbahn ab.
Daher kommen fir Eisenbahnwagen und -lokomotiven, wie wir sie in unserer Obhut haben,
nur Eisenbahngleise in Frage. In den Jahren nach der Wiedervereinigung 1990 sind jedoch
viele der damals noch vorhandenen Abstellgleise bis auf wenige Ausnahmen entfernt (=
verschrottet = zerstért) worden. Das heil3t, es gibt heute in Dresden nur noch ganz wenige
Eisenbahngleise, auf denen museale Schienenfahrzeuge abgestellt werden kénnen:

a) der Bahnhof Dresden-Reick
- ist vollstandig genutzt durch DB AG flr Fernreiseziige. Dort ist fiir unsere Fahrzeuge kein
Platz.

b) das ehemalige Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt an der Zwickauer Stral3e

- wird von der DB Regio AG, vom mit uns befreundeten Verein ,Interessengemeinschaft
Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt e.V.“ sowie vom Verkehrsmuseum Dresden genutzt.
Dort sind fir unsere Fahrzeuge dauerhaft keine Gleisflachen frei.

c¢) die Hafenbahn Dresden in Dresden-Friedrichstadt
- wird von der Fa. Captrain/ITL fur betriebliche Zwecke rege genutzt. Dort sind flr unsere
Fahrzeuge dauerhaft keine Gleisflachen frei.

d) die Windbergbahn mit dem Endbahnhof in Dresden-Gittersee

- der dort ansassige Windbergbahn-Eisenbahnverein widmet sich ausschlie3lich der
Geschichte von Sachsens erster Gebirgsbahn — eben der Windbergbahn von Dresden Hbf
Uber Freital-Birkigt nach (Dresden-)Gittersee und einst bis Possendorf. Diese Bahn ist erst
wieder im Aufbau begriffen und derzeit nicht an das Schienennetz angeschlossen. Zudem
sind die uns am Herzen liegenden Fahrzeuge fir diese Strecke mit Gebirgsbahncharakter (!)
ahnlich der Semmeringbahn in Osterreich, aber auch fur die Konzeption dieses Vereines
unpassend — da wir bewusst an andere Bereiche des Dresdner Schienenverkehrs erinnern

e) das ehemalige Bahnbetriebswerk Dresden-Friedrichstadt

- das ehemalige Bahnbetriebswerk Dresden-Friedrichstadt hat die DB AG im Jahr 2012
mehrheitlich aufgegeben und zum 1. Januar 2017 verkauft. Dort siedeln sich seitdem Handel
und Gewerbe an.

In Geschichte und Gegenwart der Dresdner Eisenbahnen befanden/befinden sich die
wichtigsten Einrichtungen fir den Eisenbahnbetrieb in Dresden immer im heutigen
Stadtbezirk Altstadt:

- der Dresdner Hauptbahnhof

- der Sitz der Reichsbahndirektion Dresden/diverse Geschaftszweige der DB AG

- die Bahnbetriebswerke im Bereich der Zwickauer und an der Hamburger Stral3e

- das Reichsbahnausbesserungswerk (Raw) Dresden-Friedrichstadt
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- der Rangierbahnhof Dresden-Friedrichstadt mit seinen einstigen Superlativen und
Innovationen (erster Gefallerangierbahnhof, bis 1945 mit mechanischer Seilablaufanlage
etc.)

Damit wurde auf dem Gebiet des Stadtbezirkes Dresden-Altstadt nicht nur Dresdner,
sondern auch sachsische und teils sogar deutsche Eisenbahngeschichte geschrieben!

Darauf wurde zwar viele Jahre detailliert im Verkehrsmuseum Dresden hingewiesen, doch
durch den Wandel von einem Museum mit vielen fachlichen Details und Préazision zu einem
Museum flr die ganze Familie mit hohem Spiel- und SpalR¥faktor, aber flacherem Niveau
besteht in unseren Augen die Notwendigkeit, die Dresdner Bevilkerung wie auch Gaste der
Landeshauptstadt auf diese einstige Bedeutung hinzuweisen.

Gerade das Gelénde des ehemaligen Bahnbetriebswerkes Dresden-Friedrichstadt ist daflr
ideal geeignet.

Aufgrund der vorhandenen Infrastruktur sowie der bahntechnischen Geschichte des Areales
befinden sich vor diesen Gebauden in Dresden-Friedrichstadt ideale Méglichkeiten zum
Abstellen von musealen Schienenfahrzeugen.

Sie befinden sich dort an einer authentischen, traditionsreichen Stelle.

Nachdem das Gelande an der Hamburger Stral3e von der Deutschen Bahn AG verkauft
worden war, haben wir sehr schnell Kontakt mit dem Neueigentimer aufgenommen, um die
eisenbahngeschichtlich wertvollen Fahrzeuge dauerhaft an einem Standort in Dresden der
Nachwelt zugénglich machen zu kénnen. So ergab es sich, dass wir als einer der ersten
Mieter das alte Bahngelande wiederbelebt haben und somit quasi als Ergdnzung und
Bereicherung und zum Abrunden/Vervollstédndigen der Dresdner Eisenbahngeschichte
beitragen kénnen. Unsere Fahrzeuge kénnen heute schon nach vorheriger Anmeldung vor
Ort besucht und bestaunt werden. Sie sind fir unsere Vereinsmitglieder wie Besucher gut
erreichbar — die Infrastruktur mit Parkplatzen und Toiletten ist ideal! Alternativen fur das
ehemalige Bahnbetriebswerk Dresden-Friedrichstadt in anderen Stadtbezirken als Dresden-
Altstadt existieren weder in der Landeshauptstadt Dresden, noch im weiteren Umland.

Warum dann aber ein Messestand, wenn das neue Vereinsdomizil doch schon
gefunden ist?

Unser Verein widmet sich einem der Kernthemen der séachsischen Industriekultur.

Die Industriekultur ist in diesem Jahr (2020) das Thema der 4.Sachsischen
Landesausstellung, die unter der wissenschaftlichen Federfiihrung des Deutschen
Hygienemuseums aus Dresden an vier Standorten in Westsachsen stattfindet. Mit unserer
Vereinsarbeit unterstiitzen wir damit mittelbar auch ein Ziel der sachsischen Staats- und
Landesregierung. Gegenwartig wird das weltweite Interesse an der séchsischen
Eisenbahngeschichte als Bestandteil der s&chsischen Industriekultur nach Chemnitz gelenkt.
Unser Verein bedient gemeinsam mit dem Verkehrsmuseum Dresden sowie den
Eisenbahnvereinen an der Zwickauer Straf3e sowie in Dresden-Gittersee diese Klientel. Da
unser Verein und unser Standort Dresden-Friedrichstadt diesem Klientel eher unbekannt ist,
bendtigen wir eine gute Offentlichkeitsarbeit — im Ergebnis konnen wir die Aufmerksamkeit
dieser Klientel auch auf Dresden-Friedrichstadt lenken — und damit auf diesen Teil vom
Stadtbezirk Altstadt, dessen kulturelle Attraktivitat unsere Vereinsarbeit damit ausdriicklich
bereichert.

Ein attraktiver, zeitgemalRer Messeauftritt gehort zu den Essentiels der Offentlichkeitsarbeit.
Offentlichkeitsarbeit ist notwendig, um fiir die Vereinsarbeit bei Besuchern und potentiellen
neuen Mitstreitern/Unterstutzern zu werben. Gerade weil wir in der Dresdner Friedrichstadt
nun ein Vereinsdomizil gefunden haben, hat sich die Notwendigkeit fiir einen zeitgeméalien
Messeauftritt erhoht.

Um das Geschaffene und Angestrebte auch vor Ort prasentieren zu kdnnen, missen wir
dafur Werben.

Beim Gewerbepark Hamburger Stral3e 39b handelt es sich in der Wahrnehmung der
Bevolkerung/von Gasten der Stadt um ein fiir die Offentlichkeit gesperrtes Areal.

Diesen Irrglauben kénnen wir nur durch eine gezielte Offentlichkeitsarbeit abbauen!



Und nur wenn wir als Verein eine positive, moderne und ansprechende Aulenwirkung
haben, gelingt es uns weitere Mitstreiter, Unterstiitzer sowie mehr Besucher zu gewinnen.
Die Besucheranzahl bei den ,1.Tagen der Industriekultur in Dresden-Friedrichstadt” blieben
2017 trotz Kinderbetreuung und -bespal3ung sowie gastronomischer Angebote hinter den
Erwartungen zurtick. Das mochten wir &ndern!

Eine aktive Bewerbung unseres Vereins und der kulturellen Angebote z. B. auf Messen ist
dafur ein elementar wichtiger Baustein. Denn unsere Vereinsmitglieder verbringen nicht nur
viel Zeit in Friedrichstadt, sondern auch auf Messen, um dort auf dieses neue ,Pflanzlein im
Dresdner Kulturangebots-Garten® hinzuweisen — zum Wohle des Stadtbezirkes Altstadt.
Nur durch einen geeigneten Messeauftritt wird es méglich, noch seriéser zu wirken und so
die Entscheidung zur Mitarbeit/zu Besuchen von Dresdnerinnen, Gasten der Stadt, Kindern
und Jugendlichen der Umgebung sowie allen interessierten Nachbarlnnen zu erleichtern.

Dadurch, dass wir unser Vereinsdomizil seit nunmehr zwei Jahren in Dresden-Friedrichstadt
haben, ergeben sich zahlreichen Nebeneffekte mit unmittelbarem Mehrwert fir den
Stadtbezirk. Als da wéaren:

- Ubernachtungen auswartiger Mitglieder/Besucher in nahegelegenen Pensionen/Hotels

- Gaststattenbesuche durch Mitglieder und Besucher

- regelmafige Vereinssitzungen in Friedrichstadter Lokalitaten

- die als gemeinnutzig anerkannte Vereinsarbeit erhght die kulturelle Vielfalt im Stadtteil

- es werden ehrenamtlicher Helferinnen aus dem Stadtteil erreicht und aktiviert

- der Bekanntheitsgrad der ISEG und ihrer Ziele wird gesteigert, so dass eine Vernetzung mit
anderen Hobbyhistorikern, die ebenfalls die Geschichte der Friedrichstadt, sowie der
Eisenbahn im Stadtbezirk Altstadt erforschen, ermdoglicht werden kann.

- Daraus ergeben sich weitere Mdglichkeiten zur Aufarbeitung der Eisenbahn- und
Technikgeschichte der Dresdner Altstadt im Allgemeinen und der Friedrichstadt im
Besonderen.

- Dies fuhrt erwartbar zu entsprechenden Ausstellungen und Verdéffentlichungen, in denen
die historischen und eisenbahngeschichtlichen Besonderheiten der Friedrichstadt/Altstadt
explizit hervorgehoben werden.

- Naturlich haben wir uns auch der Heranfiihren von Kindern/Jugendlichen an handwerkliche
Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Aufarbeitung der Originalrelikte verschrieben.

- Wir fuhren Vegetationspflegemafnahmen in Bereichen des ehemaligen
Bahnbetriebswerkes Dresden-Friedrichstadt durch, so dass die Bereiche ordentlich und
sauber aussehen und keinen Schandfleck im Stadtteil darstellen.

- Perspektivischer ist der Aufbau einer Museumssammlung zusammen mit dem vor Ort
ansassigen Partnerverein angedacht.

Anmerkung I

Der Wechsel der bei Vereinsgriindung durch Zufall in der Neustadt genommenen
Postadresse auf das Gebiet des Stadtbezirkes Altstadt ist lediglich noch eine Formsache, die
aber nur im Rahmen einer Jahreshauptversammlung mit Satzungsanderung méglich ist. Die
diesjahrige Jahreshauptversammlung findet jedoch erst nach den ersten zwei geplanten
Einsatzen des Messestandes im Stadtbezirk Altstadt statt.

nmerkung Il

Im Haushaltsplan der ISEG sind mittelfristig keine 900 Euro zum Kauf eines Messestandes
vorgesehen, denn wir sparen seit Jahren auf die Restaurierung unseres gréf3ten
Eisenbahnwagens und miissen parallel fur fixe Mietkosten im Stadtbezirk Dresden-Altstadt
(Miete fir Raume und Gleisanlagen auf der Hamburger Straf3e) sowie fir fixe
Aufarbeitungskosten z. B. beim SUFW und in der JVA in Dresden aufkommen.

Zudem sind wir immer wieder gezwungen, Gelder in die Hand zu nehmen, um die zum Teil
Uber 100 Jahre alten Fahrzeuge zu sichern, zu konservieren oder schrittweise aufarbeiten zu
lassen. Die Kosten fiir einen Messeaufbau wéren bei einer Vollfinanzierung durch die ISEG
daher ein erheblicher finanzieller Aufwand, der uns bei der Verfolgung unserer Ziele — die
auch dem Stadtbezirk Friedrichstadt zu Gute kommen — zuriickwerfen wirde.

Daher erbitten wir ihre wohlwollende Unterstiitzung!



