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Sehr geehrte

der Ausschuss fir Petitionen und Biirgerbeteiligung hat sich in seiner Sitzung am 29. September
2021 abschlieBend mit lhrer Petition befasst.

Im Ergebnis der Beratung hat der Ausschuss festgestellt, dass |hrer Petition nicht abgeholfen
werden kann. Den Beschluss fiige ich in der Anlage bei.

Als Begriindung tibermittle ich Ihnen die Stellungnahme des Geschéftsbereichs Stadtentwick-
lung, Bau, Verkehr und Liegenschaften:

»--2Ur 0. g. Petition nehme ich wie folgt Stellung unter Biindelung der Antworten nach Themen-
komplexen:

Nutzungspotenzial der Radroute

Die Einrichtung von Radvorrangrouten erfolgt mit dem Ziel der Biindelung von Radverkehrs-
stromen im Netz. Im Sinne einer Angebotsplanung sind dazu spezifische Qualitditsparameter ge-
maR Richtlinien einzuhalten. Damit soll ein attraktives Angebot zum Umstieg auf das Fahrrad
auch auf langeren Strecken Gber 3 Kilometer geschaffen werden.
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Die wichtigsten Qualitdtsparameter sind:

Minimale Umwege (Umwegfaktor gegeniiber direkter Verbindung max. 1,2),
Angestrebte Fahrgeschwindigkeit (einschl. Zeitverluste an Knotenpunkten) 15 - 25 km/h,
Asphaltfahrbahn und

Trennung vom FuBverkehr als wichtiger Aspekt der Verkehrssicherheit.

Das Planungsregelwerk sieht FahrradstraRen als ein Instrument um den Radverkehr zu férdern
und sicherer zu gestalten. Zu diesem Zweck hat der Gesetzgeber Fahrradstraen in die StVO auf-
genommen.

FahrradstraBen :

FahrradstraRen sind ein sicheres, komfortables und wiedererkennbares Element der Radver-
kehrsfiihrung. Einsatzfelder von FahrradstraBen sind das NebenstraBennetz im Zuge von Rad-
schnellverbindungen und Radvorrangrouten und auf weiteren Hauptrouten gemaR dem Radver-
kehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden.

In FahrradstraRen ist das Nebeneinanderfahren nach den Ge- und Verboten zu Zeichen 244.1
StVO, Nr. 3 grundsitzlich erlaubt. Dies erméglicht ein komfortables und entspanntes Radfahren
mehrerer Personen. Eine erhéhte Unfallgefahr konnte im Rahmen zahlreicher Studien an beste-
henden FahrradstraRBen im Bundesgebiet nicht nachgewiesen werden.

Die ComeniusstraRe ist als Teil einer Tempo 30-Zone verkehrsberuhigt. Eine Umfahrung der Sti-
belallee kann nicht verkehrsplanerische Zielstellung sein. Die geplanten Fahrradstraen werden
fur den Kfz-Verkehr freigegeben. Bis zu 2.500 Kfz/24 h ist fiir die Einrichtung einer FahrradstraRe
vertraglich.

Um dem Radverkehr eine hohe und gleichmiRige Geschwindigkeit zu erméglichen, werden
FahrradstraRen meist gegeniiber anderen NebenstraBen bevorrechtigt. Diese Bevorrechtigung
wird zur besseren Erkennbarkeit und Begreifbarkeit i. d. R. mit einer Rotfarbung der Fahrbahn
und dem Aufbringen von Fahrradpiktogrammen ausgefiihrt.

Parken

In FahrradstraRen ist die Einrichtung von Stellflichen grundsatzlich moglich. Parkstande werden
nach den geltenden Richtlinien und technischen Standards geplant. Kompensationsmoglichkei-
ten fiir die Umorganisation der Stellplatze sind im zumutbaren Umkreis von 300 Metern vorhan-
den bzw. vorgesehen. Zur Unterstiitzung soll im Gebiet untersucht werden, ob Anwohnerparken
eingefiihrt werden kann, um (Langzeit-)Fremdparker zu minimieren. Im Gebiet bestehen zudem
auch freie Kapazitaten im Parkhaus am SP 1.

Die Kommune bringt sich im Rahmen des ihr zur Verfiigung stehenden Instrumentariums in die
Verbesserung der Parkraumsituation in Problemgebieten ein. Dies betrifft vorwiegend verkehrs-
organisatorische MaRRnahmen im 6ffentlichen StraBenraum. Dabei sind die Belange von Bewoh-
ner*innen bevorzugt zu beriicksichtigen (StVO, § 45 Abs. 1 b Satz Nr. 2 und Satz Nr. 2 a) und der
Vorrang des flieBenden Verkehrs zu beachten. Die Schaffung von ausreichend Stellplatzen liegt
in erster Linie bei den Vermieter*innen bzw. Eigentimer*innen von Gebauden. Eine nachtragli-
che Forderung seitens der Landeshauptstadt Dresden ist bei Bestandsgebauden aber rechtlich
nicht mdglich.



Unterhaltung

Im Rahmen der Umsetzung des Konzeptes zum Radweg-Winterdienst (V1630/17 beschlossen am
28. September 2017) wird auch die Radvorrangroute Tolkewitz mit in die winterdienstliche Be-
treuung aufgenommen. Die Umsetzung des Konzeptes erfolgt schrittweise (iber die nachsten
Jahre. Die Ausschreibungen fiir die kiinftigen Jahre starten im Herbst europaweit. Ab wann ge-
nau die Radvorrangroute Tolkewitz mit betreut werden kann, ist zum jetzigem Zeitpunkt noch

nicht bekannt.

Sonstige Fragen zu Radverkehrsanlagen

Entlang der Stiibelallee ist der siidliche Seitenraum als Radweg in beiden Fahrtrichtungen freige-
geben. Im nérdliche Seitenraum ist lediglich der Gehweg fiir den Radverkehr freigegeben. Rad-
wege sind dort nicht vorhanden. Die Miiller-Berset-Strae verfligt nicht Gber Radverkehrsanla-
gen. Entlang der GerokstraRe sind Radverkehrsanlagen erforderlich, aufgrund der baulichen Si-
tuation derzeit aber nicht anordnungsfihig. Entlang der NikolaistraBe gibt es aufgrund der gerin-
gen Kfz-Verkehrsstirke keine Anordnungsvoraussetzungen flir Radverkehrsanlagen auf der
Fahrbahn (vgl. ERA Kap 2.3).”

Mit freundlichen GriRen
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